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UMA MARCA CONHECIDA MUNDIALMENTE

UMA MARCA ESCOLHIDA
PELOS MAIORES FABRICANTES

UMA MARCA QUE A INOVACAO E UM DOS
VALORES FUNDADORES DA EMPRESA

PRODUTOS VENCEDORES EM COMPETICOES

PRODUTOS RECOMENDADOS PELOS CONSUMIDORES
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ESCREVENDO A HISTORIA
DAS MOTOCICLETAS POR
MAIS DE 125 ANOS.

71897

Ap6s ter um pneu furado, um ciclista para na fabrica da Michelin
em busca de ajuda. Edouard, que até entéo fabricava apenas
pastilhas de freio, enxergou ali uma 6tima oportunidade.

Na época, trocar um pneu levava horas e precisava ser feito por
um profissional. Sua solucéo foi criar o pneu desmontével, que
podia ser trocado por qualquer pessoa em apenas meia hora.

7896

Michelin compra 200 Léon Bollée mini-carros e 100
De Dion-Bouton triciclos para equipa-los com seus pneus.

1897

Primeira vez que a palavra «motocicleta»
aparece nas pecas promocionais da Michelin.

7899

Michelin desenvolve um pneu especial para o "Jamais
Contente”, o primeiro carro a ultrapassar a simbdlica barreira
de velocidade de 100 km/h. Dois terrenos sdo adquiridos no
Brasil para o estudo do cultivo de borracha.

7905

Michelin publica seu primeiro catélog de preco dedicado
exclusivamente para pneus de bicicletas e motocicletas.

7977

Michelin publica nova verséo do seu guia para ciclistas,
«Conselhos da Michelin para Ciclistas». Esta versao inclui
uma secdo exclusiva de pneus para motocicletas.

7926

Michelin lanca o pneu para motocicletas
a prova de derrapagem.

7928

Michelin lanca o pneu para motocicletas MICHELIN Confort-
Bibendum. Michelin produz em escala 1:200,000 mapa da
Franca para ciclistas e motocliclistas.

MICHELIN
sCooter

7930

A oferta de pneus de
motocicleta consiste em
Confort, Confort-Bibendum
e Cablé

7933

Michelin lanca seu pneu «a
prova de derrapagem» para
motocicletas.

7935

Venda dos pneus MICHELIN
Fleche d'Or e MICHELIN Zigzag.

7950

Uma verdadeira revolugéo tecnoldgica, o pneu

radial é caracterizado por um topo que funciona
independentemente das laterais e uma lona-carcaca
com filetes de ago dispostos perpendicularmente na
banda de rodagem. Revolucionando completamente
a concepgao técnica dos pneus, esta nova arquitetura
favorece o conforto, a durabilidade e o alinhamento
do veiculo na pista.

7960

Michelin lanca os pneus
«Rapido» e «ACS».
Esses opneus sdo feitos
para veiculos pequenos
e médios.




7973

Jack Findlay ganha o Senior Tourist Trophy ’
da a Michelin sua primeira vitdria na 4
categoria 500cm3. A

1974 2008

Michelin e Harley-Davidson assinam parceria histérica:
pneus MICHELIN Scorcher sdo desenvolvidos em conjunto
como equipamento original e de troca para vérios
modelos da marca legendaria.

2005

Lancamento do pneu MICHELIN Power Race, o primeiro pneu esportivo
homologado para estradas com a tecnologia MICHELIN 2CT.

0O primeiro pneu Slick no Grand Prix de motocicleta.

7976

Barry Sheene e Michelin ganham o GP 500.

Michelin ganha todas as 5 categorias no campeonato
mundial: 50, 125, 250, 350 e 500 cm3.

2070

1980 Michelin apresenta o pneu MICHELIN City Grip para scooters,
com aderéncia excepcional, até em superficies molhadas.

7982 2077

Michelin desenvolve o pneus «Desert» para todo tipo de terreno.
Nesse ano o pneu ganha o Rally de I'Atlas e o Rally des Pharaons,
e demonstra incrivel potencial ganhando o Paris-Dakar Rally:
primeira vitdria de uma série

7984 2073

Michelin desenvolve o primeiro pneu radial para motos, lancado 0 pneu MICHELIN Anakee Ill, desenvolvido para a BMW,
posteriormente em 1987. equipa a moto mais vendida no mundo: a BMW R1200 GS

7987

Michelin produz o pneu Radial: MICHELIN A59X/M59X.

Os sdcios gestores apresentam a estratégia do Grupo:
“2011-2015, Uma nova fase de crescimento dindmico”.

2074

Lancamento do MICHELIN Pilot Road 4, utilizando a
tecnologia revolucionaria MICHELIN 2AT Dual Angle.

1990 2016

MICHELIN volta ao MotoGP™.

7992

Primeiro pneu de circuito incorpora silica

Mlﬂ / ?’m

OFFICIAL MotoGP"™ CLASS TYRE

20718

em sua composicao para o GP500. Lancamento do pneu MICHELIN Road 5 com tecnologias XST Evo e ACT +.
A nova tecnologia MICHELIN XST Evo permite que o pneu MICHELIN Road

1993 5, apds 5000 km rodados, freie téo rapido quanto um pneu novo MICHELIN
Road 4.

No International Motorcycle Show, Michelin apresenta 2
pneus para a ultima geragnao de scooters: 0 «MICHELIN
Reggae» ae 0 «MICHELIN Dexter».

1997 20719

A MICHELIN renova a sua gama Trail com o lancamento do pneu

No International Motorcycle Show, Michelin apresenta MICHELIN Anakee Adventure. Para os entusiastas do enduro
sua tecnologia ZR para pneus de motocicleta. e motocross, a MICHELIN oferece o pneu MICHELIN Tracker

e 0 novo MICHELIN Enduro Xtrem.

Para os mercados asiaticos, a MICHELIN lanca o pneu MICHELIN Pilot
1999 Street 2, o pneu adaptado a condicdes de conducdo especificas aos climas

da india e da Indonésia.
Lancamento do MICHELIN Pilot Sport que garante

excelente pilotagem em estrada.




OMPETICAO

MICHELIN COMPETICAO

MARC MARQUEZ CONSAGROU-SE CAMPEAO
DO MUNDO NO MOTOGP PELA 44 VEZ, E 24
CONSECUTIVA EM DOIS ANOS DE PARCERIA
COM A MICHELIN.

MOTOGP™ : UNMA TEMPORADA EMOCIONANTE E EXIGENTE

ANTES DO ULTIMO GRANDE PREMIO DA TEMPORADA O CAMPEAO DO MUNDO MOTOGP™ DA TEMPORADA DE 2017
JA ERA CONHECIDO. CINCO PILOTOS E TRES MONTADORAS GANHARAM AS 18 CORRIDAS.

Com seis vitorias cada, o titulo foi disputado entre Marc Marquez (Repsol Honda Team) e Andrea Dovizioso (Ducati Team) no Gran Premio Motul de la
Comunitat Valenciana, no circuito de Valéncia, na Espanha.

Marc Marquez teve uma sexta coroa mundial, a quarta no MotoGP e a segunda em dois anos de parceria com a Michelin.
«Dois anos com a Michelin e dois titulos mundiais! Durante a primeira parte da temporada, esforcei-me para entender os limites do pneu, mas a Michelin

fez um excelente trabalho na solu¢do de todos os problemas. A temporada foi incrivel, toda a equipe e todos na Michelin me ajudaram muito. Gostaria
de agradecer«, comentou Marc Marquez.

Nesta temporada, a Michelin ofereceu aos seus parceiros todas as op¢des possiveis para os pilotos e as montadoras em cada corrida, para permitir que eles
escolham o que funcionara melhor, de acordo com o estilo de cada piloto. Todas as op¢des oferecidas foram utilizadas na maioria das corridas.

A Michelin equipara toda a classe de MotoGP até 2023.
«A Michelin usara sua parceria com a Dorna Sports para
continuar desenvolvendo pneus de competicdo cada vez
mais seguros, além de inovacdes que também beneficiardo
nossos pneus de estrada.« Confirmou Pascal Couasnon,
diretor Michelin Motorsport.

DUELO ENTRE MARC MARQUEZ

E ANDREA DOVIZIOSO QUE

COMPETIU PELO TITULO ATE A
PROVA FINAL EM VALENCIA.



2077

UM AnNNO COROADO DE
SUCESSO PARA MICHELIN

CAMPEONATO

HINr~=IVcom

Hi CAMPEONATO MUNDIAL
DEXTRIAL ETRIAL
Toni Bou (Honda Repsol) e Michelin
conquistaram pela 112 vez consecutiva
o titulo de Campedo Mundial
de XTrial e Trial.

MIUNDIAL MX FEMININO

Livia Lancelot (Kawasaki-Michelin),
vice-campesg, é coroada
pela segunda vez em sua carreira.

DAKAR

Ao conquiatar seu primeiro campeonato
no Rally Dakar, o britanico

Sam Sunderland (KTM Factory Team -
Michelin) deu a Michelin

sua 342 vitoria desde a criacdo

da competicao.

CAMPEONATO
MIUNDIAL SUPERMOTO
Outro prémio este ano.

Thomas Chareyre,

uma lenda da Supermoto!

FinvaL bo
CAMPEONATO DA
ESPANHA, VITESSE
(CEV)

MICHELIN conquista seu

sétimo titulo consecutivo

na categoria Superbike

com Carmelo Morales
(Yamaha).
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CIRCUITO

ENCONTRE O PNEU CERTO
DA GAMA DE CORRIDA MICHELIN PARA
DESAFIAR O CRONOMETRO NAS PISTAS.

PAG

| TRACK DAYS

NAO
MICHELIN 173
HOMOLOGAD:!
oss?RanA 0 POWER SLICK EVO .

HOMOLOGADO MICHELIN . ‘ 75
ESTRADA POWER CUP EVO
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MICHELIN
| — —

Ry7 N Y
T COMPOUING TEcrHNGLOGS WTHETIC ConpoReNT TECANOLO®

ADAPTIVE CASING TECHIOLOGY

PRESSAO
RECOMENDADA

DIANTEIRO | TRASEIRO
2,1BAR 2,1BAR

> DIANTEIRO | TRASEIRO
AR < % 21BAR | 21BAR

NORMAL

MICHELIN
POWEr Slick €°

O PNEU PARA TRACKDAYS

¢ Aderéncia excepcional.

¢ Facil e versatil.

¢ Nao requer ajuste especifico da motocicleta gracas
a nova estrutura MICHELIN ACT. Um Unico composto
versatil para cada dimensao.

DIANTEIRO TRASEIRO

Largura Altura Diam. TLITT
120 70 R 17 TL

MICHELIN
N7 , N
TR CITPCING TN OGS THETIC ConpoRENT TECHNOLOC

PRESSAO
RECOMENDADA

DIANTEIRO | TRASEIRO
1,5 BAR 1,5 BAR

0, DIANTEIRO | TRASEIRO

NORMAL

CAI
079725 200 55 R 17 TL 043762

Largura Altura Diam. TLITT CAI

MICHELIN
POWE Cup €°

VERSATIL E DE FACIL PILOTAGEM

¢ Essaversdo do pneu MICHELIN Power Slick tem banda
de rodagem desenhada e é aprovado para uso em estradas.

¢ Nao requer ajuste especifico da motocicleta gracas
a nova estrutura MICHELIN ACT.

¢ Estabilidade em linha reta e 6timo angulo gracas a tecnologia
«Michelin Adaptive Casing» (ACT).

DIANTEIRO TRASEIRO

indice de Cédigo de
Carga veloggade /T

Largura Altura Diam.
120 70 R 17 58 (W) TL

Indice de Cédigode 1 | r cAl

CAI Largura Altura Diam. Carga velocidade
149126 180 55 R 17 73 (W) TL 857557
200 55 R 17 78 (W) TL 140448

75

CIRCUITO
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MICHELIN
POWER ~°

TS EOIMPOUNG TECHNOLOES

ACT. REVELE O PILOTO DENTRO DE VOCE

ESTRADA | SPORT

o ——* ADAPTIVE CASING TECHNOLOGY
e Uma ampla cobertura de dimensdes
¢ Novas Tecnologias: Novo perfil no pneu dianteiro
e uma carcaga inovadora no pneu traseiro
e Um design agressivo
¢ Melhor pilotagem
Largura Altura Diam. ["g;f,;ade veélg’gg;(’lee TLI/TT CAI Largura Altura Diam. Ind:’:;:e f:,gggazi TLI/TT CAI
110 70 ZR 17 MIC 54 (W) TL 231668 140 70 ZR 17MIC 66 (H) TL 400328
120 70 ZR 17 MIC 58 (W) TL 643635 150 60 ZR 17MIC 66 (W) TL 818142
180 55 ZR 17MIC 73 (W) TL 698488
190 50 ZR 17MIC 73 (W) TL 696663
190 55 ZR 17MIC 75 (W) TL 755719
200 55 ZR 17 MIC 78 (w) TL 635236
240 45 ZR 17MIC 82 (w) TL 153361

75

TODAS AS PRINCIPAIS
DIMENSOES PARA
EQUIPAR AS MOTOS
300CC SUPERSPORT
E ROADSTERS

DE CILINDRADAS
INTERMEDIARIAS
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MELHOR PILOTAGEM

Mais agilidade no pneu dianteiro para dar maior
confianca, além do pneu traseiro desenvolvido com
MICHELIN ACT, a mesma tecnologia utilizada nos pneus
MICHELIN Power Cup e MICHELIN Power Slick.

MAIOR ADERENCIA EM PISTAS
SECAS E MOLHADAS
Gragas a tecnologia MICHELIN 2CT (Dual Compound Technology)

no pneu dianteiro e MICHELIN 2CT+ no traseiro, os pneus MICHELIN

Power SuperSport Evo proporcionam aderéncia excepcional em
pistas secas e molhadas igualmente.

MELHOR PERFORMANCE NA PISTA

A carcaca flexivel de “baixa pressdo” do pneu MICHELIN Power SuperSport Evo aumenta
a superficie de contato e assegura uma aderéncia extra, elevando a performance

em pistas de corrida.

CARCACA FLEXIVEL DE BAIXA PRESSAO
A superficie de contato aumenta* em até 52% em pressées mais
baixas para uso em pistas de corrida.

MICHELIN ACT

A rigidez da carcaca varia em fung¢do do dngulo de inclinacdo
do pneu. A coroa mais flexivel garante maior estabilidade em
linha reta enquanto que os ombros se tornam mais rigidos
para otimizar a pilotagem nas curvas.

0 p 50 DARA SUPERSPORT EVO PODE SER
COLOCADO EMI QUALQUER
p qa D DRRIDA S E TIPO DE MIOTOCICLETA,
pQ R PERSPOR 0 INDEPENDENTE DO iNDICE DE
pPARA CORRIDAS OU PARA CARGA E VELOCIDADE?

L Toda a gama de pneus MICHELIN
O pne Power SupersSpo Power SuperSport Evo foi aprovada
O Tol desenvolvido para uso 50/50 para uso em velocidades até

S EEfelele) & [pIe) el deltekel (5K 310 km/k. Sendo assim, os pneus
prefpelrteelnel @dgaiSnmgs [ nrelinieinds podem ser colocados em quaisquer

2 [Pliite 2 [Pl uelnnlexsian [preleks motocicletas cujos pneus originais

Sl itelipdletel [prelre] WEe) Sl [Ikte) | el tenham o mesmo tamanho que os
: =lr el Bljple < el @olniuzlde pneus disponiveis nesta gama.

PO : PERSPOR * OPIIIUMICHELIIIIPOWER

"-%"-
N

|»

ADAPTIVE CASING TECHNOLOGY

T+

+ PODE-SE EQUIPAR UMA
MOTOCICLETA COM DOIS PNEUS
DE MODELOS DIFERENTES?

Para se obter uma melhor
performance, a Michelin recomenda
0 uso dos dois pneus de uma mesma
gama. Ainda assim, é possivel colocar
um pneu MICHELIN Pilot Power

3 na dianteira e outro MICHELIN
Power SuperSport Evo na traseira.
Convém lembrar que o pneu com
melhor desempenho em superficies
molhadas sempre deve ser colocado
na dianteira da moto. Da mesma
forma, também é possivel equipar
uma motocicleta com um pneu
MICHELIN Power SuperSport na
dianteira e um MICHELIN Power
Cup na traseira para aumentar a
performance em pistas de corrida.

* Aumento de até 52% da superficie de contato na traseira. Por exemplo, em uma moto cuja pressao a frio for ajustada de 2.9 Bar para 1.5 Bar no pneu traseiro, exclusivamente para uso em corridas.
A Michelin recomenda pressao a frio de 2.1 Bar na dianteira e 1.7 Bar na traseira (ou 1.5 Bar em pneus aquecidos) para o pneu MICHELIN Power SuperSport Evo em pista de corrida.
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MICHELIN
Felot nower

A ESCOLHA ECONOMICA PARA
O SEGMENTO ESPORTIVO

¢ Ainda um best-seller depois de 15 anos no segmento esportivo.
¢ Polivalente, adereréncia e pilotagem garantidas.

MICHELIN
ROAD °*

i MAIS CONFIANCA,

Evo

_— ACT- EM TODAS AS CONDICOES *
— 7 i MESMO APOS 5000 KM ***

e N°1 em aderéncia EM estradas molhadas **
e Mesmo apds 5000 km, frenagem excepcional em estradas molhadas***
¢ Pazer na pilotagem gracas ao seu desempenho em estradas secas****

DIANTEIRO TRASEIRO

indice de Cédigode ;1 cal indice de Cédigode r, | 1+ cal

ESTRADA | SPORT

Largura Altura Diam. Carga velocidade Largura Altura Diam. Carga velocidade
120 70 ZR 17 MIC 58 (W) TL 162459 160 60 ZR 17 MIC 69 (w) TL 088877
180 55 ZR 17 MIC 73 (W) TL 420895

190 50 ZR 17 MIC 73 (W) TL 811140
190 55 ZR 17 MIC 75 (W) TL 441445



MICHELIN
ROAD *

MAIS SEGURANCA EM TODAS AS
CONDICOES E POR MUITO MAIS TEMPO!

N°T EM ADERENCIA EM ESTRADAS MOLHADAS **
Com as tecnologias MICHELIN 2CT e 2CT + associadas as Ultimas geragbes de
borracha e sua escultura laminada, o pneu MICHELIN

Road 5 oferece o melhor controle em estradas molhadas comparado

com seus principais concorrentes ** sem comprometer o desempenho

em estradas secas. ****

9
3
3
5

MESMO APOS 5.000 KM,
FRENAGEM EXCEPCIONAL EM
ESTRADAS MOLHADAS***

ApSs 5000 km, um pneu MICHELIN Road 5

freia tdo rapido quanto um pneu MICHELIN Pilot
Road 4, gracas aos sulcos progressivos

MICHELIN XST Evo.

X SIPE TECHNOLOGY

s el

Novo Semi Usado

PRAZER NA PILOTAGEM

GRACAS AO SEU DESEMPENHO EM
ESTRADAS SECAS

Com a aderéncia em estradas secas, a estabilidade

e a melhor eficiéncia contra seus principais
concorrentes, gracas a sua carcaca patenteada
MICHELIN ACT +, o pneu Michelin Road 5

oferece mais diversao ao pilotar. ****
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MICHELIN

ACT+

ADAPTIVE CASING TECHNOLOGY

+E O PNEU MICHELIN ROAD 5 PODE SER
MISTURADO COM OUTRAS GAMAS?

N&o, o pneu MICHELIN Road 5 ndo pode ser

misturado com outras gamas.

+ O PNEU MICHELIN ROAD 5
E UM PNEU MI+S?

O pneu MICHELIN Pilot Road 5 nao foi desenvolvido

para uso em neve ou gelo. Pode ser usado em condigdes

de baixa temperatura até -5 ° C em estradas secas.

* Exceto na neve e no gelo.

** De acordo com estudos internos realizados em Ladoux, centro de Tecnologia Michelin na Franca, sob a supervisdo de uma testemunha independente, comparando os pneus MICHELIN Road 5 e MICHELIN
Road 4 numa utilizacdo de 5636 km.

** De acordo com estudos internos realizados em Fontange, pista de teste Michelin, sob a supervisdo de uma testemunha independente, comparando o pneu MICHELIN Road 5 com os pneus METZELER Roadtec
01, DUNLOP Road Smart 3, CONTINENTAL Road Attack 3, PIRELLI Angel GT e BRIDGESTONE T30 EVO, nas dimensées 120/70 ZR17 (dianteiro) e 180/55/ZR17 (traseiro) equipados em uma Suzuki Bandit 1250

*** Testes externos conduzidos pelo Centro de Testes MTE solicitados pela Michelin comparando o pneu MICHELIN Pilot Road 5 com os pneus MICHELIN Pilot Road 4, METZELER Roadtec 01, DUNLOP Road
Smart 3, CONTINENTAL Road Attack 3, PIRELLI Angel GT and BRIDGESTONE T30 EVO nas dimensées 120/70 ZR 17 (dianteiro) e 180/55 ZR 17 (traseiro) em uma Kawasaki Z900 apontou o MICHELIN Pilot Road 5
com melhor desempenho no seco,#1 em dirigibilidade, #2 em estabilidade.
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MICHELIN

F Road 4 G7

SINTA-SE MAIS SEGURO, EM

P e A X\ T ) QUALQUER CONDICAO CLIMATICA*
X SIPE TECHNOLOGY
m ¢ Maior estabilidade para motos GT.
X SIPE TECHNOLOGY ¢ Equipamento original da moto BMW R1200 RT modelo 2014.

DIANTEIRO TRASEIRO

Indice de Cédigode TL/ Versdo cal Largura Altura Diam. Indice de Cédigode TL/ Versdo cAl

Carga velocidade TT Carga velocidade TT
120 70 ZR 17 58 (W) TL GT 429567 170 60 ZR 17 72 (W) TL GT 534051

120 70 ZR 18 59 (w) TL GT 340248 180 55 ZR 17 73 (W) TL GT 024138
190 50 ZR 17 73 (w) TL GT 319435
190 55 ZR 17 75 (W) TL GT 271932

Largura Altura Diam.

MICHELIN 2AT

Combina o melhor das estruturas diagonal e radial.

Diagonal: lonas firmemente sobrepostas para garantir performance
impecavel com cargas pesadas. Radial: paredes flexiveis para maior
conforto na pilotagem, além da seguranca associada a cinta da
estrutura radial, caracteristica dos pneus modernos de alta velocidade.

0
S
3
5

MICHELIN 2CT
A parte central da banda de rodagem apresenta uma borracha de composto mais duro para resistir
a aceleracées e frenagens, enquanto que os ombros usam um composto mais suave para aumentar a

aderéncia nas curvas.
DIANTEIRO TRASEIRO

30% 40% 30% 40% 20% 40%

* Excluindo neve e gelo. ** Testes de distancia de frenagem em superficies molhadas e em superficies muito escorregadias conduzidos pelo Dekra Test Center em Julho de 2013. Testes compararam o novo pneu
MICHELIN Pilot Road 4 aos pneus DUNLOP Sportmax Roadsmart Il, METZELER Roadtec Z8 Interact M/O, PIRELLI Angel GT Gran Tourismo e BRIDGESTONE Battlax Sport Touring T30F, nas dimensées 120/70 R 17
MIC 58W (dianteiro) e 180/55 ZR 17 MIC 73W (traseiro). *** Testes realizados internamente em 2013.

ESTRADA | SPORT TOURING

MICHELIN
L7 ROADZ

— O RENOMADO PNEU SPORT-TOURING
B e DUPLO COMPOSTO

¢ Excelente durabilidade, aderéncia e pilotagem gracas a: Borracha macia
nos ombros para uma melhor aderéncia nas curvas e mais resistente
no centro para maximizar a durabilidade do pneu.

DIANTEIRO TRASEIRO

Largura Altura Diam. ’"g;ﬁ‘; e Codigode 1117 cai Largura Altura Diam. ’"g;ﬁ‘; e Codigode 117 cal
120 70 ZR 17 58 (W) TL 405043 180 55 ZR 17 73 (W) TL 816300
190 50 ZR 17 73 (w) TL 871087
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MICHELIN, EXP
EM PNEUS CUSTOM.

HARLEY-DAVIDSON® CONFIOU NA MICHELIN PARA "
CO-DESENVOLVER SEUS PNEUS. ESSA EXPERTISE FOIUSADA
NO DESENVOLVIMENTO DA SERIE MICHELIN COMMANDER /.

ESTRADA | CUSTOM

o  F _

W @ D v
MICHELIN |2 "% %27 s
. A j‘ﬁi‘._ 4B

CADT 3 DESIGN ESPETACULAR
RADICALMENTE DIFERENTE!

e Expectativa de durabilidade do pneu traseiro acima de 40.000 km.
¢ Excelente pilotagem e estabilidade.
¢ Design espetacular e inovador.

20
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MiCHELIIII SCORCHER

-;fq?’u Z .4 [I SERIE ESPECIAL PARA A

SILICA RAIN TECHNOLOGY

SILICA RAIN TECHNOLOGY

SILICA RAIN TECHNOLOGY

HARLEY-DAVIDSON®

O pneu radial MICHELIN desenvolvido exclusivamente para a Harley-
DT 2 Davidson® V-Rod®, Sportster®, Fat Boy® e todos os modelos Street.

AMBLIFTED pENsTTY TECHNOLOGY

A série foi aprovada recentemente para a Harley-Davidson® Electra Glide,

Road Glide, e Street Glide. Também é equipamento original para quase
todos os modelos Harley-Davidson® Sportster® e Dyna®.

MPLIFIED peNsTTY TECHNOLOS!

DT O pneu MICHELIN desenvolvido exclusivamente para a
AMPLTrrcy sty TECMOLOC! Harley-Davidson® Fat Bob®.
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DIMENSOES

MICHELIN CUSTOM
| (
Dimenses MICHELIN ~ MICHELIN  MICHELIN  MICHELIN Tubo
SorcZotD =corctorCD EcorckooD
MH90 - 21 MIC 54H TL/TT 21MD
90/90 - 21 MIC 54H TLITT 21MD
100/80 - 17 M/C 52H F TL 420386* N/IA
110/90 B 18 MIC 61H TL/TT 18MF
100/90 B 19 M/C 57H TLITT 986404 19MF
110/90 B 19 M/C 62H TLITT 19MF
120/70 ZR 18 M/C (59W)TL 718570
§ 120/70 ZR 19 M/C 60WTLITT 540829 054571 N/IA
0 120/70 B 21 M/C 68H REINF TL/TT N/IA
I\ 120/90 B 17 MI/C 64S TLITT 17MH
130/60 B 19 M/C 61H TL/TT 605796 N/A
u) 130/80 B 17 MIC 65H TL/TT 682482* 17MH
b MT90 B 16 M/C 72H TLI/TT 16MI2
U 130/90 B 16 M/C 73H REINF TL/TT 359328* 052653* 16MI2
140/75 R 17 M/C 67V TL 084865 567465 N/IA
\ 140/80 B 17 M/C 69H TL/TT 17M1
h Dimensées _ o MICHELIN  VICHELIN  _ MICHELIN  _ MICHELIN Tubo
m MT90 B 16 M/C 74H R TLITT 16MI2
140/75 R 15 M/C 65H TL 232516* N/IA
MUS85 B 16 M/C 77H TLITT 16MI
140/90 B 16 M/C 77H REINF TLITT 16MI2
150/80 B 16 M/C 71H TL/TT 16MI2
150/80 B 16 M/C 77H REINF TLITT 193056* 16MI2
150/90 B 15 M/C 74H TLITT 15MJ
160/70 B 17 M/C 73V TLITT 25555 17M1
170/80 B 15 MI/C 77H TL/TT 15MJ
180/55 R 17 MIC 73W TL 206030
180/55 B 18 M/C 80H REINF TLITT N/IA
180/65 B 16 M/C 81H REINF TL/TT 781067* N/A
180/70 B 15 MIC 76H TL/TT N/IA
180/70 B 16 M/C 77H TLI/TT 084161*
200/55 R 17 MIC 78V TLITT 679248 627088 N/IA
240/40 R 18 M/C 79V TL 596934 897924 N/A
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A OFERTA TRAIL DA MICHELIN
A CAMA QUE RESPONDE AO-MAXIMO DE UTILIZACOES .

MICHELIN
ADVENTURE

MICHELIN
ROAD 5 TRAIL

MICHELIN
ANAKEE Il

MICHELIN
ANAKEE WILD

MICHELIN
SIRAC

70%

50% .

30%

ESTRADA | TRAIL
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MICHELIN
Evo

X SIPE TECHNOLOGY
ADAPTIVE CASING TECHNOLOGY

7 o it 4

-_— e ¥

TUE COmPOUNG TECHNOLOES

indice de Cédigo de

Largura Altura Diam. Carga velocidade TLI/TT
90 90 21 54 v TL/ITT
100 90 19 57 "4 TL/ITT
170 80 R 19 59 v TL/ITT
120 70 R 19 60 "4 TLITT

CHELIN
Evo

T+

X SIPE TECHNOLOGY o
AADAPTIVE CASING 1ECHNOLOGY

£ v .

DIANTEIRO TRASEIRO

449% 74%
28% 28% 13% 13%
A parte central da banda de rodagem apresenta uma
borracha de composto mais duro para resistir a
aceleracoes e frenagens, enquanto que os ombros

usam um composto mais suave para aumentar
a aderéncia nas curvas.

indice de  Codigo de

Largura Altura Diam. Carga velocidade
1710 80 R 19 MIC 59 v
120 70 ZR 19MIC 60 w

MICHELIN
ANAKEE ADVENTURE

LIBERTE SEUS SONHOS!

e Melhor aderéncia em piso molhado, devido a utilizagdo de uma nova
geracdo de compostos de silica.

e Oferece excelente performance em piso seco, combinando ainda
estabilidade e resisténcia ao desgaste, devido a tecnologia
Dual Compound 2CT e 2CT+.

¢ Homologado pelas grandes montadoras.

DIANTEIRO TRASEIRO

cAl Tubo  Largura Altura  Diam. ’"g;‘r‘;;'e Codigode i car Tuboe
294501 21MD 130 80 R 17 65 H TL/TT 688509 17MH

034151 19MF 140 80 R 17 69 H TLITT 156429 17MHRI17MI
580026 19MF 150 70 R 17 69 "4 TLITT 429465 17MI
993727 19MF 150 70 R 18 70 14 TL/ITT 966727 18MG
170 60 R 17 72 "4 TL/TT 139513 17MI

* Pneus dianteiros e traseiros aprovados para BMW R1250 GS e MOTO GUZZI V856.

MICHELIN
ROAD ° TRAIL

MAIS CONFIANCA, _
EM TODAS AS CONDICOES %,
MESMO APOS 5000 KM ***

¢ N°1 em aderéncia EM estradas molhadas **
e Mesmo apds 5000 km, frenagem excepcional em estradas molhadas***
¢ Pazer na pilotagem gracas ao seu desempenho em estradas secas****

DIANTEIRO TRASEIRO

TLITT CAI Largura Altura Diam. ing;t':;:e gﬁ"ggﬁi TLI/TT CAI
TL 092656 150 70 R 17 MIC 69 Vv TL 813877
TL 255302 170 60 ZR 17 MIC 72 w TL 630514

170 60 ZR 17 MIC 72 w TL 630514
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Largura Altura Diam. Carga velocidade

9 90 21 54 % TLITT
1170 80 R 19 59 1% TLITT

120 70 R 19 60 1% TLITT

9

S

% encontradas em estradas ndo revestidas.
~

S

0

Indice de Codigo de TLITT

UTILIDADE DOS CHANFROS DOS RECORTES
Uma proporgdo de sulcos das bordas é chanfrada, formando conchas
que facilitam o escoamento da lama e do cascalho, que podem ser

Conforme o pneu desgasta, a quantidade de borracha em contato
com o solo aumenta, proporcionando aderéncia adicional, gracas a
superficie angulada dessas conchas.

REDESCUBRA O PRAZER DE RODAR
COM A SUA TRAIL...
DURANTE MUITO TEMPO!

o Excelente pilotagem e étimo desempenho, seja pilotando sozinho ou com
garupa, gracas a carcaga mais rigida e banda de rodagem inovadora.
Durabilidade excepcional para o segmento Trail.

Design Unico.

R 1200 GS Adventure e F 700 GS.

DIANTEIRO TRASEIRO

CAI Tubo Largura Altura Diam.

Carga
118941 21MD 130 80 R 17 65
004703 19MF 140 80 R 17 69
258411 150 70 R 17 69

170 60 R 17 72

indice de Cédigo de

velocidade
H
H
Vv
%4

Aprovado e disponivel para a BMW R 1200 GS,

TL/TT

TL/TT
TLITT
TL/TT
TLITT

* Pneus dianteiros e traseiros aprovados para BMW F800 GS MY 2016.

UTILIDADE DOS RECORTES SERRADOS

NOS SULCOS LATERAIS

Durante a vida util do pneu, a forma como essas serrilhas 3D desgastam
permite que a quantidade de borracha em contato com o solo permaneca
favoravel a aderéncia em tempo seco, enquanto que as bordas adicionais
contribuem para aderéncia em pistas molhadas.
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CAI

593686
667397
712798
280499

Tuboe

17MH
17MI
17Ml1
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+ O PNEU MICHELIN ANAKEE
WILD PODE SER EQUIPADO cOomM
O PNEU MICHELIN ANAKEE 1>

N&o, eles foram desenvolvidos
para condi¢coes bem diferentes de
pilotagem.

EXISTE UMA PRESSAO ESPECIFICA
PARA O USO OFF-ROAD?

N&o, Michelin recomenda utilizar
pressdo regular.

indice de  Cédigo de

Largura Altura Diam. Carga velocidade TL!TT CAI
110 80 R 19 59 R TL/ITT 884521
120 70 R 19 60 R TLITT 132247
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MICHELIN

ANAKCKEE ™

EXPERIMENTE NOVAS TRILHAS

e Estabilidade e conforto na estrada gracas a tecnologia Radial.

e Excelente durabilidade.

e Tracdo On/Off, pilotagem, e manobras precisas gracas
ao inovador desenho da banda de rodagem.

e Resisténcia a danos e altas temperaturas gracas a profundidade
da banda de rodagem e do novo composto.

UM RECURSO VALIOSO PARA UMA
AVENTURA BEM SUCEDIDA

Com combinacao de compostos e banda de rodagem
inovadora, inspirada no pneu vencedor do

Rally Dakar - o MICHELIN Desert Race, o MICHELIN Anakee Wild
dura mais entdo vocé pode terminar sua incursao

com o mesmo jogo de pneus.

TRACAO SUPERIOR EM TERRENO MACIO
O alinhamento dos blocos em forma de concha

da banda de rodagem oferecem estabilidade em terrenos
macios e em todas as condicées.

indice de  Codigo de

Tubo Largura Altura Diam. Carga velocidade TE!TT CAI Tubo
19MF 150 70 R 17 69 R TL/TT 932033 17MIi
19MF 170 60 R 17 72 R TL/ITT 999843 =

MICHELIN
SIRAC

O PNEU DE ESTRADA E PISTA
PARA A SUA TRAIL DE MEDIA
E BAIXA CILINDRADAS

e Excelente performance na estrada e off road.
¢ Uma oferta de qualidade com um preco atrativo.
e Carcaca reforcada, mais resistente a choques e furos.

DIANTEIRO TRASEIRO

indice de Cédigo de

Largura Altura Diam. Ing;'c’:;;le ggggazee TLI/TT CAI Tubo Largura Altura Diam. Carga  velocidade TLITT CAI Tubo
90 90 19 52 P TT 854348 21MD 110 90 17 60 P TT 717852 17MG
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PARA PRATICAR MOTOCROSS
E ENDURO DE LAZER

¢ Alta durabilidade e preco imbativel.

¢ Homologado para uso em asfalto, porém ndo é adequado
para uso prolongado em uma Unica viagem.

¢ Possui indicador de desgaste, que sinaliza o momento
de inverter o pneu para manter a eficiéncia na tracdo.

DIANTEIRO TRASEIRO

Largura Altura Diam. l"g;f; : < gilgig'd’a‘;ee TLITT CAI Largura Altura Diam. I"g;:; ade f:'lgigg:’i TLITT CAI
80 100 21 MIC 51 R TT 395809 100 90 19 M/C 57 R T 340727
100 100 18 MIC 59 R T 388771
110 90 19 M/C 62 R T 473840
110 100 18 MIC 64 R T 227535
120 90 18 MIC 65 R T 820067

:
o)
d
L
0
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MICHELIN

Bib Mousse

A SOLUCAO MICHELIN
CONTRA OS FUROS

DESENVOLVIDO PELA MICHELIN PARA
USO EM CROSS COUNTRY, RALLY,

. ENDURO E MOTOCROSS.
RECORDE INSUPERAVEL Mais leve do que uma camara reforcada,
NO RALLY oferece uma pressao
DAKAR: 30 VITORIAS equivalente a 0,9 bar (13 psi).
DESDE 719827 Nao recomendado para uso em vias publicas.

Para uso exclusivo em conjunto com os pneus
MICHELIN de competicdo offroad.

GEL DE MONTAGEM PARA
MICHELIN BIB-MOUSSE

A utilizagcdo do gel MICHELIN durante a
montagem de MICHELIN Bib-Mousse
otimiza

a sua durabilidade.

OFF-ROAD |/ BIB MOUSSE

Dimensées cAl Z’mgfss

18 ENDURO/

BIBMOUSSE 120/90 CROSS (M18) 057338 100/100 - 18
18 ENDURO/

BIBMOUSSE 140/80 CROSS (M14) 057337 140/80 - 18

DESERT

BIBMOUSSE 140/80 (M02) 057331 140/80 - 18
STARCROSS 5

BIBMOUSSE 110/90 SAND (M1799) 057335 130/70 - 19
STARCROSS 5 90/90 - 21

BIBMOUSSE 80/100 SAND (M15) 057333

GEL
BIBMOUSSE - COFFRET 551165 12 Tubes
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TABELA DE CAMARAS

DESCRICAO DIMENSAO cal

14 MI VALVULA TR4 (80/100 - 14, 90/100 - 14 e 110/80 - 14) 125389
15 MI VALVULA 2171 - 90° (CUSTOM 130/90 - 15) 605348
15 MJ VALVULA 2171 - 90° (CUSTOM 140/90 - 15, 150/90 - 15 e 170/80 - 15) 012116
16 MI VALVULA 2171 - 90° (CUSTOM 130/90 - 16, 140/90 - 16 e 150/80 - 16) 099604
16 MF VALVULA TR4 (3.25-16, 3.50 - 16, 100/80 - 16, 100/90 - 16, 90/90 - 16) 668275
16 MD VALVULA TR4 (2.50-16, 2.75-16, 80/80-16, 90/80-16) 190223
17 MG VALVULA TR4 (80/90-17) (110-90 - 17) 306786
17 MI VALVULA TR4 (150/70 - 160/70 - 140/80 - 130/90x17) 899702
17 MD VALVULA TR4 - RETA (80/90-17) (2.75 - 17) 143858
17 MC VALVULA TR4 - RETA (60/100, 2.25 e 2.50) 524451
17 MH VALVULA TR4 - RETA (TRAIL E ON ROAD 120/90 - 17, CB300 - 130/80-17) (130/80 - 17) 166806
18 MG VALVULA TR4 - RETA (TRAIL4.10- 18, 4.60 - 18, 110/80 - 18 e 120/80 - 18) (100/90 - 18) 410943
18 ME VALVULA TR4 (2.75-18,3.00 - 18 e 90/90 - 18) 718703
18 UHD MEDIUM TR4 OFF-ROAD (120/90 - 18, 100/100 - 18, 130/80 - 18 e 110/100 - 18) 034757
18 UHD LARGE TR4 OFF-ROAD  (140/80 - 18) 600967
19 ME VALVULA TR4 (90/90 - 19) 390115
19 UHD TR4 OFF-ROAD (120/80 - 19, 100/90 - 19, 130/70 - 19 e 110/90 - 19) 842770
21 UHD TR4 OFF-ROAD (90/90 - 21 e 80/100 - 21) 827203
21 MD VALVULA TR4 - RETA (TRAIL 2.75 - 21, 3.00 - 21, 80/90 - 21 e 90/90 - 21) 206108

MICHELIN CAMARAS UHD*: SUPER
REFORCADAS, ESPESSURA 4 M
MICHELIN CAMARAS: REFORCADAS

e
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(ESPESSURA 2.5 MiM)
EQUIVALENCIAS
A largura de pneus de Cross é medida na altura
T0DO O'TIPO DE PNEUS DIAGONAIS da base dos blocos da banda de rodagem, M

pela dimensao total, ou seja, no ponto mais ‘

80/80 2.75 largo que é o topo dos blocos da banda de 100
rodagem. 120

80/90 2.75-3.00

90/90 3.00-3.25-3.60 EQUIVALENTE OFF ROAD

— ——

.I 10/90 400 _ 41 0 _ 460 & MICHELIN 512 XC & M12XC

120/80 4.25-450-4.60 20/90-21 80/100-21

120/90 4.25-450 120/80-19 100/90-19

130/80 450-4.60-5.10 130/70-19 110/90-19

130/90 450-4.60-5.10 120/90-18 100/100-18

140/80 4.50-5.10-5.50 130/80-18 110/100-18

140/90 5.10-5.50 140/80-18 120/90-18
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Largura Altura Diam.

2.7/9
110

+ POR QUE A DIRECAO DE ROTACAO
DO PNEU DIANTEIRO E DIFERENTE
DO TRASEIRO?

Apresentar diferentes dire¢des de
rotagdo para pneus dianteiros e
traseiros € uma particularidade da
Michelin. Otimiza a vida util do pneu
ao contrapor as forcas que atuam
nas superficies de contato do pneu
dianteiro e traseiro. Ao trocar a
direcdo de rotacdo, a forma na qual
a banda de rodagem enfrenta essas
forcas é aprimorada para reduzir o
desgaste.

Indice de Cédigode Std/ o rr

Carga velocidade ref.
= 18 42 P
70 17 54 S

MICHELIN
[fLo7 SEtreet

SUA MOTO MERECE UM PNEU DE
PERFORMANCE INCOMPARAVEL!

Mais seguranca em trajetos diarios.

35% a mais de durabilidade quando comparado

ao MICHELIN Pilot Sporty*.

Excelente agilidade e prazer em pilotar.

Design esportivo derivado dos pneus de alta performance.

MAIOR PROPORCAO DE
BLOCOS E SULCOS PARA A4
UM MAIOR EQUILIBIRO,
ADERENCIA E MENOR
DESGASTE.

Os sulcos, que se estendem do centro da
banda de rodagem em direcdo aos ombros,
facilitam a dispersdo da dgua e asseqguram
boa aderéncia em piso molhado.

DIANTEIRO DIANTEIRO /TRASEIRO

CAI

TLITT 342827
TLITT 393922

indice de Cédigode  Std / TL/

Tubo Largura Altura Diam. Carga velocidade ref. e CAI Tubo

18ME 60 100 17M/IC 33 L TL/ITT 810954  17MC

17ME 80 90 17 MIC 50 S REINF TLITT 446544 17MD
1710 80 14MIC 59 PREINF TT 106725 14 MCG

TRASEIRO

Indice de Codigode Std/ TL/ cAl

Largura Altura Diam. Carga velocidade ref. e Tubo
80 100 14M/C 49 LREINF TT 417470 14MCG O PRAZER DIARIO DE PILOTAR
90 90 18 57  PREINF TLITT 898552 18ME Com seguranca, gragas a sua agilidade
100 90 18MIC 56 P TLITT 391925 18MG em trafego intenso.
130 70 17MIC 62 S TL/ITT 758449
140 70 17 MIC 66 S TL/ITT 024137
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MICHELIN
SIRAC StEtreet

PNEU DE CIDADE PARA
MOTOCICLETAS DE 90 A 150CC

e Estabilidade, seguranca e excelente performance em asfalto,
terra batida, calcamento e outros tipos de terreno.

e Escultura polivalente, derivada do pneu trail MICHELIN Sirac.

e Aderéncia excepcional em piso seco*.

o Otima aderéncia, frenagem eficiente e facil controle em piso molhado.

o Otima relacdo durabilidade/preco.

DIANTEIRO TRASEIRO

Largura Altura Diam. Ing;'t;';:e vc:lg'ggazee TLITT CAI Largura Altura Diam. Ing;:;:e f:,g'ggazee TL/TT CAI
2.75 MC 18 42 P TUTT 041198 90 90 MC 18 57 P Ref. TT 425452
100 90 MC 18 56 P Ref. TT 597945
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MICHELIN
EITN V>

MAIOR RESISTENCIA A PERFURACOES

o> 4 ¢ Durabilidade excepcional do pneu
OVERLAP TECHNOLOGY e Aderéncia mesmo em piso molhado

MICHELIN

RESISTENTE A PERFURACOES
Gracas a combinacao da tecnologia MICHELIN MOT, trés lonas
reforcadas e uma camada de borracha abaixo da banda de

rodagem, o pneu MICHELIN City Pro é extremamente forte a R s ]
fim de reduzir significativamente o risco de perfuracao.
70% A MIAIS DE Durante um teste envolvendo 48 motocicletas e totalizando
400.000 km, somente 4 furos foram reportados*.
DURABILIDADE Vedacdo aperfeicoada, gragas a camada de borracha na parte
QUANDO interna do pneu que limita a friccdo da cdmara interna. Desta
COMIPARADO forma, minimiza o risco de perda de pressdo.
AOS PRINCIPAIS
PNEUS
CONCORRENTES
DA CATEGORIA** MAIOR ADERENCIA EM PISTAS MIOLHADAS ﬂ_
Gragas ao sulco central circunferencial, do desenho em forma .
) - i =
de espiga, da banda de rodagem e da proporcao variavel

de blocos e sulcos, dependendo do angulo de inclinacdo

da motocicleta (de 30% no centro até 35% nas bordas), a
capacidade de dispersao de agua do pneu MICHELIN City Pro
foi aumentada. O resultado foi aderéncia reforcada em todos
os tipos de pistas: secas, molhadas e escorregadias.

DIANTEIRO DIANTEIRO /TRASEIRO
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Largura Aftura Diam. I'ng;'cr;g ¢ ﬁﬂ?ﬁaﬂi sret‘;., T1':r, CAl Tubo Largura Altura Diam. Ing‘l;ce gﬁ?ﬂaﬁ 5':;/ r,':,.’ CAI Tubo
Carga .
275 - 1848 P RERTT 969027 - 3 18 52 S REF TT 589411 18ME
2.75 - 18 48 S REF TT 175322 18ME
80 80 16 45 S REF TL/TT 305452 16MD 3.5 z 658 P REF TL/TT 445718 16MF
8 100 18 57 P TL 035098 -
80 90 17 50 S REF TT 119984 17MD
90 90 18 57 P TT 128108 -
90 90 18 57 P REF TT 859919 18ME
100 90 18 56 P TT 469475 -
. indice de Cédigode Std/  TL/ 100 90 18 62 P TT 294755 -
Largura Altura Diam. 90 CAI Tubo
= 120 8 16 60 S TUTT 944215 18MG

90 80 16 51 S REF TL/ITT 345625 16MD
1700 80 18MIC 59 P REF TL 034066 -

* Resultado do teste de nivelamento de produto, conduzido pela Michelin Siam Co. Ltd., envolvendo 48 mototaxistas em Bangkok, Taildndia, de novembro/2013 até marco/2014. Os
resultados podem variar em funcdo do tipo de veiculo e das condi¢Ges de utilizacdo.

** Teste realizado pela Dekra em junho/2013, comparando o pneu MICHELIN CITY Pro aos pneus IRC Maxing NR58, Dunlop D104 e MICHELIN M35. Pneu traseiro 70/90-17 (MICHELIN
CITY Pro/Dunlop D104) ou 2.50-17 (IRC Maxing NR58/MICHELIN M35).
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MICHELIN
EITU <@>>

OTIMA SEGURANCA EM
SUPERFICIES MOLHADAS

¢ Atecnologia MICHELIN PST (Progressive Sipe Technology) ajuda

a prevenir derrapagem em piso molhado, superficies

escorregadias e tampas de bueiro.
e Uma gama extensa que abrange a maioria das scooters de 125cc

e cilindradas superiores do mercado, incluindo modelos de roda alta.
e Escolhido pelos fabricantes mais prestigiados de scooters,

com mais de 69 homologacdes.

) 5
RockessTue st recanoLoe!

DIANTEIRO TRASEIRO

Largura Altura Diam. i“g;‘,’,‘;:‘-‘ Codigade Stdl T cAl Largura Altura Diam. "”g;‘,;;’e Codigode  std/ref. TLITT cal
90 920 14 46 P TL 208244 100 90 14 57 P REF TL 002954
100 80 16 50 P TL 566094 120 80 16 60 P TL 694709
110 70 16 52 S TL 924029 130 70 16 61 P TL 877073
120 70 5] 56 S TL 556230 150 70 14 66 S TL 224619
110 70 13 48 P TL 455843 130 70 13 63 P TL 487598

140 70 14 68 S TL 567160

MICHELIN
S1
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A ESCOLHA MAIS ECONOMICA
PARA SCOOTERS

e Combina performance e um look excelente.
¢ Relacdo performance/preco incomparavel e alta durabilidade.

DIANTEIRO TRASEIRO

Largura Altura Diam. "’g;f;;’e ) TLITT cal Largura Altura Diam. ’"g;f,;;’e Sodigode  mwiTT cal
3.00 - 10 50 J TLITT 871893 3.50 - 10 59 J TL/ITT 968820
90 90 10 50 J TL/ITT 104720 100 90 10 56 J TL/ITT 104697
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MICHELIN
LT [Roa1cl l SCOOTER

7 <aND O PNEU MICHELIN PARA
MAXI-SCOOTERS

e Aversdo para scooter do pneu Michelin Pilot Road 4 foi rapidamente
aclamado pela midia e por organiza¢des de teste independentes.

¢ Excelente aderéncia em superficies molhadas, com condi¢bes adversas:
tampas de bueiro, temperaturas frias, etc.

¢ Excelente pilotagem e estabilidade até para as Maxi-Scooters
mais potentes.

e Maior durabilidade se comparado ao pneu MICHELIN POWER Pure SC
e o pneu MICHELIN Pilot Sport SC.

XST+ TECNOLOGI/A DE LAMELAS

Frenagem 4 metros mais curta que o MICHELIN POWER PURE SC
em pistas molhadas, e ainda melhor em superficies escorregadias,
gragas a tecnologia XST+.

TECNOLOGIA 2CT

Gragas a tecnologia 2CT da Michelin, o pneu dura 10% mais que o
MICHELIN Power Pure SC Radial, entdo vocé aproveita o pneu por
mais tempo e reduz seu custo total.

NOVO COMPOSTO A BASE DE SiLIcA
Apresentando um novo composto totalmente a base de silica,
oferece excelente aderéncia mesmo no frio, molhado ou condi¢des
dificeis, e todos os tipos de superficies, incluindo areas pintadas e
faixas de pedestres.

DIANTEIRO TRASEIRO

. indice de  Cédigo de
TLITT CAI Largura Altura Diam. Carga S Taciciate TL/TT CAI

120 70 15 56 H TL 811754 160 60 15 67 H TL 620409

indice de  Cédigo de
Carga velocidade

Largura Altura Diam.
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DADOS TECNICOS

PARA SABER MIAIS

DICAS

BALANCEAMENTO

Defini¢do: é o processo utilizado para ajustar o equilibrio estatico e dinamico do conjunto pneu / roda.

Deve ser efetuado nos casos abaixo:

e Sempre que houver substituicdo de pneus.

e Sempre que for efetuado conserto em pneus ou camaras.

e Por ocasido de vibracoes.

e Sempre que houver substitui¢do de elementos do conjunto rodante. Por exemplo: pastilhas de freios, rolamento da roda,

pecas da suspensao, etc.

e Para conjuntos empregados em motocicletas que possuam rodas dotadas de raios, verificar periodicamente a tensdo e o estado
dos mesmos, eliminando excentricidades radiais e laterais existentes.

DURANTE A RODAGEM, EVITE...

e Condugdes arriscadas, patinagens, freadas e arrancadas bruscas.

e Impactos em meio-fio, buracos, cabeceiras de pontes e obstaculos na pista.

e Cargas e velocidades superiores as indicadas no pneu (ver tabelas de indices de carga e performance).
e Longas paradas sobre produtos poluentes ou derivados de petréleo.

ADVERTENCIA

O desrespeito as recomendacdes anteriores pode ocasionar as situagdes descritas abaixo:
1. Agressoes localizadas ou circunferenciais na banda de rodagem.

2. Quebra da lona carcaca, ocasionando deformagdes nos flancos (“bolhas”).

3. Desagregacao parcial ou total da estrutura do pneu.

4. Separagdes entre produtos, porosidade ou deformagdes.

IMPORTANTE

Durante os primeiros 100 quilémetros com pneus novos, é recomendado ao motociclista que pilote de forma contida e com maior
atencdo. E necessario que o angulo de inclinacdo em curvas seja aumentado gradualmente durante este periodo para que haja a
remocdo da cera utilizada, garantindo a retirada do pneu do seu molde de fabricacdo. Durante este periodo, o motociclista deve
evitar ao maximo manobras bruscas, inclinacdes agressivas e paradas repentinas, para nao correr riscos de perda de aderéncia e,
consequentemente, ocasionar uma queda. Apds 100 quilémetros, em média, o pneu estara livre desta cera e podera ser utilizado
sem maiores preocupacoes.

REPARO

Na eventualidade de uma perfuracdo do pneu, somente um profissional qualificado podera determinar se o pneu tem

condig¢des de ser reparado. Os pneus de motocicleta com indice de velocidade W ou (W) nao aceitam reparo. Uma perfuracdo que
atravesse todas as lonas da carcaca inutiliza o pneu permanentemente.

LINHA OFF-ROAD
Os pneus MICHELIN de motocicleta para uso off-road (fora de estrada) ndo podem ser utilizados em vias pavimentadas, exceto as
gamas AC10 e Desert.

UTILIZACAO E MANUTERNCAO
Veja algumas orientacdes para obter melhor desempenho, seguranca, economia e durabilidade de seus pneus MICHELIN

MONTAGEM / DESMONTAGEM

e Devem ser efetuadas preferencialmente por profissionais capaciados com ferramentas e processos adequados, além de
maquinas apropriadas.e As rodas devem ser adequadas a dimensao do pneu e estar em perfeitas condicdes.

® Pneus novos “TT"” (com camara) deverdo ser montados com camaras novas.

® Pneus novos “TL"” (sem camara) deverdo ser montados com valvulas novas.

e Verifica, antes da montagem, se os indices

PRESSOES

e Seguir as recomendacdes do fabricante do veiculo.

e Frequéncia de verificagdo minima: quinzenalmente, com mandémetos aferidos.

e Corrigi-las sempre com os pneus frios, isto é, antes de iniciar a rodagem prolongada.

Obs.: Nunca retire ar dos pneus quentes, isto é, durante ou logo apos a rodagem. Verifique sempre se ha fugas lentas de ar
pela base ou nucleo davalvula. Utilize sempre tampas nas valvulas, elas previnem a perda de pressdo e mantém o mecanismo da
valvula livre de sujeira.

INDICADORES DE DESGASTE

De acordo com as normas técnicas e de transito em vigor, é proibida a circulacdo de veiculos equipados com pneus cuja
profundidade dos sulcos da escultura esteja inferior a 0,8mm em qualquer ponto da banda de rodagem.

36



DADOS TECNICOS

MARCACAO

COMO LER UM PNEU?

TUBELESS

Pneu sem camara

REAR

Sentido de rotacao
da roda traseira indicado
por uma seta

MICHELIN
Nome do fabricante

73 Load index

Selecao do indice de carga/velocidade do
fabricante segundo as recomendagdes
E.T.R.T.O, no caso do indice Z

/NDICE DE VELOCIDADE

RADIAL

PILOT POWER 3

Denominagdo comercial
ou tipo de desenho

190

Secdo do pneu em mm
55

Altura/largura = 0,55
R

Estrutura radial

17
Diametro interior em polegadas

O CODIGO DE VELOCIDADE INDICA A VELOCIDADE MAXIMA A QUE O PNEU PODE SUPORTAR UMA CARGA
CORRESPONDENTE AO SEU INDICE DE CARGA NAS CONDICOES DE UTILIZACAO ESPECIFICADAS PELO

indice

km/h

indice

km/h

indice

km/h

indice

km/h

indice km/h indice km/h

FABRICANTE DE PNEUS.
indice km/h indice km/h
B 50 E 70
C 60 F 80
D 65 G 90
/NDICE DE CARGA

100
110
120

130
140
150

160
170
180

190
200
210

\Y 240 (W) >270
(V) >240 Y 300
W 270

INDICE DE CARGA E UM CODIGO NUMERICO ASSOCIADO A CARGA MAXIMA QUE O PNEU PODE
SUPORTAR A VELOCIDADE INDICADA PELO SEU CODIGO DE VELOCIDADE EM CONDICOES DE

UTILIZACAO ESPECIFICADAS PELO FABRICANTE DE PNEUS.

indice kg indice kg

20 80 30 106
21 82,5 31 109
22 85 32 112
23 87,5 33 115
24 90 34 118
25 92,5 35 121
26 95 36 125
27 97,5 37 128
28 100 38 132
29 103 39 136

indice

40
41
a2
43
44
45
46
47
48
49

kg
140
145
150
155
160
165
170
175
180
185

indice

50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

kg
190
195
200
206
212
218
224
230
236
243

indice

60
61
62
63
64
65
66
67
68
69

37

kg
250
257
265
272
280
290
300
307
315
325

Indice

70
71
72
73
74
75
76
77
78
79

kg
335
345
355
365
375
387
400
412
425
437

indice kg indice kg

80 450 90 600
81 462 91 615
82 475 92 630
83 487 93 650
84 500 94 670
85 515 95 690
86 530 96 710
87 545 97 730
88 560 98 750
89 580 99 775
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DADOS TECNICOS

INFORMACOES SOBRE PRESSAO

DICAS
Verifique a pressdao do pneu ainda frio pelo menos a cada 15 dias. O uso da pressao correta é essencial para a seguranca e
conforto do motorista e para a durabilidade do pneu.
A pressdo do pneu serd imprecisa se o pneu ou o ar dentro dele nao estiverem em temperatura ambiente. A pressdao do pneu
tem que ser medida ainda a frio.
Nunca esvazie o ar de um pneu quente.
Nao se esqueca de recolocar a tampa da valvula depois de medir a pressdo dos pneus. Ela é um elemento indispensavel para
o mecanismo de vedacdo da valvula.
Encher o pneu com nitrogénio nao elimina a necessidade de medir a pressao regularmente. Um furo ou um problema na
valvula podem provocar o esvaziamento.

QUANDO FIZER A INSPECAO VISUAL, PRESTE BEM ATENGCAO A BANDA DE
RODAGEM E AO FLANCO (PAREDE LATERAL). PROCURE POR DESGASTES
IRREGULARES, EXCESS/IVOS OU INCOMUNS, OBJETOS ESTRANHOS, SALIENCIAS
OU DEFORMAGCOES, SINAIS DE PERFURACAO, RACHADURAS NA BORRACHA OU
QUALQUER DETERIORACAO OU DANO.

AQUECIMENTO

PARA PROPORCIONAR MELHOR DESEMPENHO E MELHOR ADERENCIA, O PNEU TEM QUE
ESTAR NA TEMPERATURA CORRETA DE OPERACAO.

Durante os quildmetros iniciais de cada passeio ou corrida, oriente seus clientes para que pilotem em velocidades e angulos de
inclinacdo moderados, evitando acelera¢des ou frenagens intensas, até que o pneu esteja em temperatura operacional plena.

CONTROLE

Pilotar a moto com pneus vazios ou pressdo inferior a indicada pelo fabricante pode provocar desgaste prematuro, danos
irreversiveis e possivel perda de ar repentina, que pode ter consequéncias desastrosas.
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DADOS TECNICOS

DANOS NA BORRACHA A FRIO

OS FUNDAMENTOS

TODOS COMPOSTOS DE BORRACHA USADOS EM PNEUS POSSUEM UM DESEMPENHO
QUE VARIA DE ACORDO COM A TEMPERATURA.

Existe um limite de baixa temperatura a partir do qual a borracha perde elasticidade e torna-se quebradica. Para alguns compostos
de borracha, a temperatura limite pode ser em torno de -55° C. Esse limite é chamado de ponto de ruptura.

Existe também um limite de alta temperatura a partir do qual a borracha torna-se viscosa.

Esse limite é geralmente acima de 200° C e é chamado de ponto de reversao.

Para a grande maioria de pneus de todos os tipos, esses limites térmicos ndo representam um impedimento para o uso normal dos
pneus MICHELIN.

PNEUS SUPERSPORT E DE COMPETICAO

NOS PNEUS HYPERSPORT E DE COMPETICAO, TEMPERATURAS MUITO ALTAS
(PELAC:/ONADASAOS MAIS ALTOS GCRAUS DEADEPENC/A) DEMANDAM UMA MISTURA
ESPECIFICA DE COMPOSTOS PARA CONSEGUIR SUPORTA-LAS.

Uma consequéncia disso, é que os pneus de compostos suaves possuem o ponto de ruptura em torno de 0° C.

Usar esses pneus a essa temperatura ou abaixo dela, pode resultar literalmente na ruptura da banda de rodagem ou outra parte
de borracha do pneu.

Deve-se tomar muito cuidado para armazenar os pneus em condi¢des apropriadas, evitando temperaturas tdo baixas. Caso isso
aconteca, os pneus ndo devem ser usados em hipotese alguma.
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DADOS TECNICOS

VERIFICANDO O DESGASTE DO PNEUVY

SE O LIMITE LEGAL OU TECNICO DE DESGASTE FOI ATINGIDO EM UM PONTO DA BANDA
DE RODAGEM, O PNEU DEVE SER SUBSTITUIDO. O LIMITE LEGAL E AQUELE DETERMINADO
PELA LEGISLACAO DO PAIS. O LIMITE TECNICO E DEMONSTRADO PELO INDICADOR DE
DESGASTE (0.8 MM NOS PNEUS MICHELIN).

O limite legal, caso exista, prevalece sobre o limite técnico. Uma vez que, geralmente, ele é mais rigoroso que o limite técnico.
(Ex: Alemanha = 1,6 mm, Franca, Reino Unido, Estados Unidos = 1,0 mm).

VELOCI/DADE MAXINMA DE PRNEUS
COM INDICE DE VELOCIDADE (W)

DADOS TECNICOS

INDICE DE VELOCIDADE
Cada motocicleta requer pneus com um determinado indice

de velocidade. O quadro ao lado indica o indice de velocidade siMBOLOS DE VELOCIDADE | SIMBOLOS DE VELOCIDADE
geralmente aplicado em nossos pneus. VELOCIDADE (KM/H) VELOCIDADE (KM/H)
T

O indice de velocidade define a velocidade maxima na qual J 100 190
qualquer pneu, contendo esse indice, é aprovado. K 110 U 200
Este grau de aprovagdo é inequivoco quando se trata de indice
de velocidade limitado. (J = 100, S = 180, H = 210...) L 120 H 210
Esse nao é o caso do indice de velocidade (W), que nédo é M 130 Vv 240
limitado. Nesse caso, é responsabilidade do fabricante do
pneu de assegurar uma velocidade maxima do pneu que N 140 (V)* > 240
corresponda, pelo menos, a velocidade maxima da motocicleta
na qual o pneu podera ser montado. P 150 w 270

. L Q 160 (W)* > 270
Portanto, é importante saber, para cada pneu com classificagdo
(W), sua velocidade maxima realmente aprovada e, R 170 . . .
consequentemente, recomendar ou ndo em determinadas (*) carga e velocidade combinadas
motocicletas. S 180 ex: (73W) e nao isoladas ex: (W)



DADOS TECNICOS

PRESSAO

SE A CHECAGEM FOR FEITA DEPOIS DO USO, SERA FEITA EM UM PNEU QUENTE.
COMO A PRESSAO AUMENTA COM A TEMPERATURA, UM PNEU NUNCA DEVE SER
ESVAZIADO QUANDO AINDA ESTIVER QUENTE.

e EM TODOS OS CASOS,
UTILIZE A PRESSAO
RECOMENDADA PELOS
FABRICANTES OU
MONTADORAS.

A Michelin recomenda a verificacdo da pressao dos pneus
pelo menos a cada quinze dias.

Verificar a pressdo do pneu quando estiver frio (um pneu que nao tiver
rodado nas ultimas duas horas ou que rodou menos de 3 km em velocidade
reduzida).

Se um pneu for cheio quando estiver quente, a pressao devera ser ajustada de acordo
com as recomendacdes do fabricante. Para evitar erro, certifique-se que a pressao
esteja em torno de 0,3 bar acima do nivel recomendado para pneu frio.

EXEMPLO:

- pressao aferida no pneu quente = 2,6 bar

- pressao recomendada para o pneu frio = 2,5 bar
- pressao indicada para o pneu quente = 2,8 bar

- adicione 0,2 bar

Encher o pneu com nitrogénio nao significa que vocé nao precisa checar a pressao do
pneu com frequéncia.

Depois de checar a pressao dos pneus, ndo se esqueca de recolocar a tampinha que,
junto da valvula, garante uma veda¢ao hermética.

(A tampa da vélvula é essencial para assegurar uma veda¢ao hermética correta. De
fato, em alta velocidade, o corpo da valvula pode ser empurrado simplesmente pela
forca centrifuga. Isso provoca perda de pressao.)

ESTAS RECOMENDACOES SE APLICAM A PNEUS PARA USO
EM ESTRADA. EM UMA PISTA OU EM CORRIDAS EM GERAL
SE APLICAM OUTRAS RECOMENDACOES.
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DADOS TECNICOS

EXISTEM GRANDES DIFERENCAS NO UNIVERSO DE
MOTOCICLETAS E SCOOTERS.

Nao importa o tipo, qualquer uma das duas podem usar pneus MICHELIN.
Para adaptar sua oferta a vasta e variada demanda, a Michelin fabrica pneus
de 2 tipos de estrutura: diagonal e radial.

ESTRUTURA DiAGONAL

A CARCACA DE UM PNEU DIAGONAL E COMPOSTA POR
CAMADAS COM CABOS DISPOSTOS DIAGONALMENTE.

As camadas sdo sobrepostas transversalmente em relacdo aos cabos. A estrutura é
uniforme e o topo do pneu e as laterais (paredes laterais) possuem propriedades
mecanicas semelhantes.

ESTRUTURA RADIAL

NA ESTRUTURA RADIAL, OS CABOS SAO DISPOSTOS
PARALELAMENTE AO REDOR DO EIXO DO PNEU.

Além disso, o topo do pneu é composto por camadas que formam um cinto.
Assim, as laterais e o topo do pneu possuem caracteristicas diferentes.

")
0
V
=
S
I
~
g
;
Q

PERFORMANCES DIFERENTES

Em contato com o solo, gracas a maior flexibilidade das laterais, o topo do pneu radial adere ao asfalto.

Sua pegada nao é tdo comprida quanto a do pneu diagonal, porém é mais larga, proporcionando mais aderéncia

em um angulo mais inclinado nas curvas.

A pressao na area de contato do pneu radial é distribuida mais regularmente resultando em um desgaste mais uniforme.
Gracas mais uma vez a flexibilidade das laterais, o pneu radial proporciona maior conforto em alta velocidade,
amortecendo as irregularidades da superficie da estrada.

Um pneu diagonal, no entanto, tem maior capacidade de suportar cargas pesadas ja que suas laterais sdo mais rigidas.
Em alta velocidade, o perfil do pneu diagonal fica deformado, afetando seu comportamento.

Um pneu radial, por sua vez, permanece estavel gracas ao cinto do topo do pneu com os cabos integrados c
ontinuamente em torno do eixo.

Como vimos, a estrutura diagonal é adequada para veiculos rodando em velocidade moderada,

com motor pequeno ou médio e um chassi razoavelmente flexivel. E também indicado para motocicletas

pesadas ou que estejam carregando carga pesada.

A estrutura radial torna-se necessaria para veiculos mais potentes, com chassis extremamente rigidos

e aqueles usados para motos esportivas. Ele permite atingir a velocidade de 240 km/h.
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DADOS TECNICOS

A FAIXA ANTI-ESTATICA

UMA PARTICULARIDADE UNICA INDISPENSAVEL
A BANDA DE RODAGEM

e Um veiculo é carregado com eletricidade estatica e deve poder descarregar essa
eletricidade no solo. Como o pneu é o Unico ponto de contato entre a motocicleta e
o solo, existe uma regulamentacdo sobre esse aspecto, indicando o nivel minimo de
condutividade dos pneus.

¢ Quando o negro de carbono é usado como preenchimento de reforco, os pneus
normalmente apresentam um nivel de condutividade aceitavel. /‘ o

¢ Quando outros tipos de preenchimento, como a silica, sdo utilizados para reforgo,
o nivel de condutividade pode diminuir. Torna-se necessario o uso de artificios de
design para trazer a condutividade para um nivel aceitavel. \
O

ORIENTACAO DE REPARO

UM PROCEDIMENTO CcCOMUM, COMO O REPARO DE FUROS EM PNEUS,
PODE AFETAR A SEGURANCA DO VEICULO, SE OS SEGUINTES ASPECTOS
INDISPENSAVEIS A QUALIDADE DO REPARO NAO FOREM RESPEITADOS:
- Trabalhar em uma superficie limpa

- Usar produtos de boa qualidade

- Utilizar as ferramentas adequadas

- Utilizar mao de obra qualificada para fazer o reparo

IIERIFICA;'ﬁO E DIAGNOSTICO PARA O REPARO DE PNEUS

Antes de iniciar o reparo em um pneu, um profissional deve fazer uma inspecdo minuciosa.

Caso um pneu tenha rodado parcialmente ou totalmente vazio, ele pode ter sofrido danos irreversiveis

e somente uma inspe¢do bastante cuidadosa em seu interior pode assegurar se o pneu pode ou nao ser reutilizado.
Portanto, é fundamental retirar o pneu para certificar-se do seu verdadeiro estado e decidir qual reparo devera ser feito.
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PNEUS APRESENTANDO OS SEGUINTES SINAIS NAO PODEM SER
CONSERTADOS EDEVEM SER RETIRADOS DE USO:

- Aro do taldo exposto ou deformado

- Aquecimento ou separacdo das lonas internas

- Danos causados por 6leo, graxa ou materiais corrosivos

- Manchas ou esfolamento na borracha interior

- Rachaduras na borracha devido ao envelhecimento do pneu

REMENDOS DE REPARO
Para reparar pneus sem camara de Motocicletas ou Scooters, a Michelin recomenda o uso
de “PRPs” (remendos de reparo tipo cogumelo).
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DADOS TECNICOS

ORIENTACAO DE ARMAZERMAMENTO

UMIDADE:
Armazene os pneus em local fresco, seco, com ventilacdo natural para evitar
condensacdo. Se for ambiente aberto, cubra os pneus com uma lona impermeavel.

Lvz:
Proteja os pneus dos raios UV (luz do sol e luz artificial).

TEMPERATURA:
Deve ser abaixo de 35° C. Evite contato direto com tubula¢des e radiadores.

EQUIPAMENTOS ELETRICOS, SOLVENTES,
HIDROCARBONETOS, SUBSTANCIAS INFLAMAVEIS,
SUBSTANCIAS QUIMICAS:

nunca armazene pneus em ambientes onde esses equipamentos ou produtos estejam
presentes.

ROTATIVIDADE DO ESTOQUE:
o estoque deve ser organizado de modo que pneus mais antigos saiam antes, ou seja,
o primeiro a entrar é o primeiro a sair.

ARMAZENAGEM DE CURTA DURACAO (< 4 SEMANAS):
Empilhe os pneus sobre pallets, de preferéncia, deitados. As pilhas ndo devem exceder
1,20m de altura. Depois de 4 semanas, as pilhas devem ser reorganizadas na ordem
inversa.

Quando ja estiverem montados nas rodas, os pneus devem ser armazenados cheios e
mantidos em posicdo vertical ou em uma Unica camada em prateleiras.

ARMAZENAGEM DE LONGA DURACAO:
armazene os pneus verticalmente em prateleiras pelo menos 10 cm acima do chéao.
Para evitar deformacao, gire levemente uma vez ao més.

DIFICULDADES DE DIRECAO

DIFICULDADES DE DIRECAO

N&o é sempre facil determinar a causa de varios problemas de direcdo. Eles
podem ter origem nos pneus (tipo de pneu, pressdo inadequada) e/ou uma
alteracdo no veiculo (acessérios, carga etc). Pneus ndo costumam ser a Unica
causa.

PENDULO

E um movimento hesitante,

de extensao variada,
podendo ocorrer em linhas
retas ou curvas, comecando
a partir de uma velocidade
média de 140 km/h.

VIBRACAO DO GUIDAO

E um movimento lateral

brusco na dianteira (o garfo
vai e vem); é intermitente

e muito rapido, ocorrendo
especialmente na fase de
aceleracdo, desencadeado
por um fator externo
(choque, batida).
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TREPIDACAO

E uma oscilacao lateral
continua no garfo, que
ocorre em baixa velocidade
(< 100 km/h) na fase de
desaceleracéo.

UMIDADE, TEMPERATURA,
LUZ E CERTOS

PRODUTOS QUIMICOS

OU EQUIPAMENTOS
ELETRICOS SAO FATORES
CONHECIDOS QUE AFETAM
O ENVELHECIMENTO DO
PNEU: SENDO ASSIM,

E FUNDAMENTAL QUE

OS PRODUTOS SEJAM
ARMAZENADOS
CORRETAMENTE.

VIBRACAO

Aparece no nivel do

conjunto garfo/roda na
velocidade em torno de 90 a
130 km/h.




DADOS TECNICOS

QUANDO PNEUS SAO PARCIALMENTE
RESPONSAVEIS PELOS PROBLEMAS
DE DIRECAO

NIVEL DE DESGASTE

INFLATION
PRESSURE

DIMENSIONS OTHER
THAN ORIGINAL
SIZES

STRUCTURE :
BIAS/RADIAL

CENTERING OF
TYRE ON RIM

BALANCE OF
WHEEL ARND TYRE
ASSSEMBLEY

MISTURAR DIFERENTES
TIPOS DE PNEUS NA

PENDULO

Muito efeito

Muito efeito

Muito efeito

Muito efeito

Muito efeito

Muito efeito

Algum efeito

VIBRACAO DO

GUIDAO

Algum efeito

Nenhum efeito

Algum efeito

Nenhum efeito

Nenhum efeito

Algum efeito

Algum efeito

TREPIDACAO

Algum efeito

Algum efeito

Algum efeito

Algum efeito

Algum efeito

Algum efeito

Algum efeito

MAS OS PNEUS NEM SEMPRE
SAO A CAUSA...

DISTRIBUICAO DE CARGA TEM UM IMPACTO
SIGNIFICANTE NO CASO DE DIFICULDADE DE

DIRECAO

Presenca de acessorios acrescentados ou alteragdes na moto: bau,

malas, para-brisas, guiddo, assento, rodas ndo originais etc

ESTADO GERAL DA MOTOCICLETA:

Uniformidade de rodas raiadas, rodas danificadas

Desgaste do rolamento

Garfo > alinhamento, vedacao, 6leo etc

Coluna de direcdo
Swingarm
Amortecedor

Quadro danificado, pontos de suporte do motor
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VIBRACAO

Algum efeito

Nenhum efeito

Nenhum efeito

Nenhum efeito

Algum efeito

Muito efeito

Nenhum efeito
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DADOS TECNICOS

CUIDADOS A MONTAGEM

Em todos as situagdes, é fundamental consultar o manual de instru¢des do fabricante do
pneu, fabricante do veiculo e fabricante da roda, assim como o manual do usuario do
maquindrio ou equipamento de montagem do pneu.

SE O ARO APRESENTA SINAIS DE DANOS, O PNEU DEVE SER
ESVAZIADO ANTES DE REMOVER A INSTALACAO COMPLETA.

PASSO 2 PASSO 3 PASSO 4

Encaixando Alavancando Alavancando Retirando o pneu

MONTAGEM:

PARA PNEU SEM CAMARA

- O aro deve estar limpo e em bom estado.

- Certifique-se de que é adequado para pneus sem camara.

- A substituicdo da valvula é recomendada.

- Lubrifique todo o interior do aro e o taldo da carcaga em ambos lados com um lubrificante adequado.
- Observe a direcdo da rodagem indicada por uma seta em um lado.

- Encaixe o taldo no aro usando uma alavanca adequada e terminando na altura da valvula.

- Encha o pneu sem o nucleo da valvula e sem interrupg¢ao, até os taldes estarem encaixados no aro.

- Continue a encher até 3.5 bar (51 psi) para melhor encaixe do taldo.

- Substitua o nucleo da valvula, encha com a pressao indicada e aperte a tampa da valvula.

PARA PNEU COM CAMARA:

- O aro deve estar limpo e em bom estado.

- Por motivo de seguranca, recomenda-se o uso de uma camara nova.

- Garanta a instalacdo adequada da banda do aro, quando necessario.

- Encaixe a camara ligeiramente inflada no pneu.

- Observe a direcdo da rodagem indicada por uma seta em um lado.

- Lubrifique os taldes em ambos os lados.

- Encaixe o taldo no aro usando uma alavanca adequada e terminando na altura da valvula.
- Encha o pneu devagar até 3.5 bar (51 psi), encaixando o pneu corretamente na roda.

- Esvazie completamente a cadmara interna para eliminar bolsas de ar ou corrigir um eventual erro de posicdo.
- Encha o pneu com a pressdo indicada e aperte a tampa da valvula.

RETIRADA

DESTAMPE A VALVULA DESFACA A VEDACAO ENTRE REMOVA O PNEU USANDO
E DEIXE O AR sAIR OS TALOESEO AROE ) DUAS ALAVANCAS PROPRIAS.
COMPLETAMENTE. LUBRIFIQUE OS MESMOS
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MONTANDO O BIB MOUSSE

RECOMENDACOES DA MICHELIN

- Bib Mousses ndo devem ser armazenados normalmente sob temperatura acima de 30° C,
e temperaturas acima de 40° C devem ser totalmente evitadas.

- Bib Mousses MICHELIN sdo desenhados para uso em competicdo off road acoplados a
pneus MICHELIN. Nao é recomendado o uso de Bib Mousse em pneus de outras marcas.

- Nao é adequado para uso em vias publicas (NHS). A velocidade maxima para um pneu
equipado com Bib Mousse é de 128 km/h.

- A data do primeiro uso do Bib Mousse ndo deve ultrapassar 18 meses da sua
fabricacao.

- O Bib Mousse deve ser utilizado por até 6 meses apds seu primeiro uso.

MODO DE FUNCIONAMENTO: DESMONTANDO UM BIB MOUSSE

- Coloque a roda na unidade de montagem.
- Desencaixe o primeiro taldo e lubrifique em abundancia.
- Posicione 3 alavancas com 10 cm de distancia uma da outra. Remova

o taldo, inclinando as 3 alavancas, uma de cada vez. Mantenha apenas
uma alavanca, endireite-a e depois vire o pneu na roda para retirar
completamente o taldo.\

- Gire o pneu em torno da unidade de montagem e depois desencaixe

o segundo taldo.

- Termine de retirar o pneu enganchando o segundo taldo com uma
alavanca.

- Retire o Bib Mousse de dentro do pneu.

MODO DE FUNCIONAMENTO: VIONTANDO UM BIB MOUSSE

- O aro deve estar em bom estado. Verifique os raios para evitar qual-
quer atrito fora do comum entre o Bib Mousse e a roda.

- Posicione uma fita de aro no interior da roda ou, caso ndo dé certo,
um pedaco de fita adesiva cobrindo as porcas dos raios.

- Posicione a roda na unidade de montagem.

- Posicione o Bib Mousse dentro do pneu (evite lubrificar os taldes do
pneu > risco de deslizamento no aro).

- Se necessario, pressione verticalmente para separar os taldes.

- Coloque o Bib Mousse dentro do pneu.

- Lubrifique o primeiro taldo e a parte do Bib Mousse que estard em
contato com o aro (deve-se usar o lubrificante liquido da Michelin).

- Certifique-se de que néo haja valvula no aro.

- Coloque o primeiro taldo no aro. Inicie posicionando dentro do aro e
entdo use uma alavanca de encaixe, se necessario. Insira o Bib Mousse
o maximo que conseguir dentro do aro.

- Lubrifique o segundo taldo

- Primeiro, coloque o taldo no aro usando uma alavanca de encaixe.
Imobilize esta alavanca e depois use a segunda alavanca 30 cm
distante da primeira para continuar a encaixar o taldo. Imobilize esta
segunda alavanca e ai use a terceira para continuar a posicionar o
taldo até que ele esteja totalmente encaixado.

sAIBA miAals

- Uma vez que os taldes estiverem completamente instalados no aro,
certifique-se de que o pneu esteja centralizado na flange da roda. Se
néo estiver, desencaixe os taldes e gire o pneu no aro até posicionar
corretamente.

- Para calgar os taldes do pneu corretamente contra as flanges do aro,
recomenda-se pressurizar o pneu até 3,5 bar, usando uma vavula de
borracha TL. A valvula é afixada no conector do pressurizador e simp-
lesmente posicionada sobre o orificio da valvula.

COMO MONTAR UM MICHELIN BIBMOUSSE
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DADOS TECNICOS

mnivIiGcos bo PNEU

OS TRES PRINCIPAIS INIMIGOS DO PNEU SAO DE ORIGEM
FiSICA, AMBIENTAL E HUMANA.

Eles estdo normalmente relacionados a pressurizacdo, danos, nivel de desgaste da banda de rodagem,
condig¢des do tempo, manutencdo, condi¢des de carga e velocidade etc.
Com tantos fatores envolvidos, é impossivel determinar com precisdo a vida Util do pneu.

FISICO

Envelhecimento

Condicdes precdrias de armazenamento

Desgaste e danos (furos, cortes, impactos, fissuras/rachaduras na borracha da banda de rodagem/parede
lateral, saliéncias e carogos etc)

AMBIENTAL

Temperaturas extremas
Umidade

Ozbnio

Solventes e hidrocarbonetos
Combustiveis

Produtos quimicos

HUMANO

- N&o verificar frequentemente se ha desgaste ou danos no pneu

- Ndo manter a pressdo recomendada para o pneu (baixa ou alta pressurizacdo)
- Encher um pneu que rodou totalmente ou quase vazio

- N&do trocar o pneu antes de atingir o limite legal de desgaste

- Ignorar uma alteracdo no desempenho da moto, como perda de pressdo, vibra¢do, algum ruido etc
- Nao inspecionar um pneu apds um choque severo

- Dirigir de forma agressiva

- Usar pneus de diferentes tipos ou tamanhos

- N&o substituir a valvula quando trocar um pneu sem camara

- Fazer reparos caseiros ao invés de procurar um especialista

- Deixar reparos temporarios como solucdo permanente

- Montar um pneu em uma roda danificada, entortada ou alterada

- Nao armazenar pneus corretamente
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DESGASTE DO PNEU

DANOS

COROA OU TOPO DO PNEU:

DESCRICAO
Dano na coroa, com ou sem perfuracdo e/ou rasgo

CAUSAS
Agressao externa seja por passar por cima de objetos

cortantes/rigidos ou atrito em um corpo estranho

DESENVOLVIMENTO
Danos ao pneu por rodar vazio, ruptura das lonas,
descolamento de componentes

VERIFICACOES/DICAS

Cheque as condic¢des de uso

Verifique a pressdo utilizada

Substitua as partes envolvidas se o dano for extenso ou
tiver atingido lonas ou carcaca

MpPACTO

DESCRICAO

Impacto com as lonas rompidas na coroa

Sinais de impacto sdo encontrados geralmente na banda de
rodagem

CAUSAS
Agressao externa seja por passar por cima de objetos
cortantes/rigidos

DESENVOLVIMENTO
Borracha e lona quebrada na parede lateral, rodar vazio

VERIFICACOES/DICAS
Cheque as condi¢des de uso
Substitua o pneu e examine o outro pneu da moto

FLANCOS OU PAREDE LATERAL:
P

il uullKllld RERRRY
DESCRICAO

Danos as paredes laterais, com ou sem perfuracoes e/ou
rasgos

[7.1757. 14
Agressao externa seja por passar por cima de objetos
cortantes/rigidos ou atrito em um corpo estranho

DESENVOLVIMENTO
Borracha e lona quebrada na parede lateral, rodar vazio

e VERIFICACOES/DICAS

Cheque as condi¢des de uso

Verifique a pressao utilizada

Substitua as partes envolvidas se o dano for extenso ou
tiver atingido lonas ou carcaga.

FLANCOS OU PAREDE LATERAL:

DESCRICAO

Aumento ou dobras na lona carcaga, com ou sem cabos
rompidos

Interrupcdo entre os cabos radiais

Impacto tipo uma “mordida”

Rompimento imediato sem “mordida”

(7. 1757. 14
Impacto ou “mordida” nas paredes laterais apos passar por
cima de um buraco ou subir repentinamente na calcada

DESENVOLVIMENTO
Borracha e lona quebrada na parede lateral, rodar vazio

VERIFICACOES/DICAS
Substitua as partes envolvidas se as carcacas forem
danificadas

\

"))
0
0
S
u
~
S
;
Q




\

0
O
Y,
3
%
N
S
3
Q

DADOS TECNICOS

DESGASTE DO PNEU

RACHADURAS

COROA OU TOPO DO PNEU:

DESCRICAO

Rachaduras na banda de rodagem

Rachaduras na base ou extremidade do padrao de desenho
do ombro do pneu

CAUSAS
Envelhecimento do produto
Exposi¢do ao ozénio e raios UV

Uso de produto de limpeza agressivo
Risco de ruptura

DESENVOLVIMENTO
Rupturas

VERIFICACOES/DICAS

Cheque as condi¢des de uso, as condi¢des de
estacionamento/armazenamento e manutenc¢do da
motocicleta

Substitua as partes envolvidas se as rupturas forem fundas
e alcancarem as lonas ou carcaga

RUPTURAS

COROA OU TOPO DO PNEU:

DESCRICAO

Rupturas na borracha da coroa, extremidade ou base
da banda de rodagem, com ou sem rasgos radiais ou no
perimetro

CAUSAS
Condigdes de uso

DESENVOLVIMENTO
Risco de infiltragdo com danos a coroa ou parede lateral

VERIFICACOES/DICAS

Cheque as condi¢des de uso

Substitua as partes envolvidas se o dano for extenso ou
tiver atingido lonas ou carcaca
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FLANCOS OU PAREDE LATERAL:

DESCRICAO
Rachaduras na borracha preta

CAUSAS

Aquecimento excessivo devido ao trabalho pesado da
carcaca (com o pneu pouco pressurizado)

Exposicdo ao ozbénio, exposicdo prolongada a luz
Cera, verniz, produtos de limpeza etc

DESENVOLVIMENTO
Riscos de ruptura

VERIFICACOES/DICAS

Cheque as condigdes de uso: tipo de pilotagem, velocidade,
carga, pressao

Cheque as condi¢des de armazenamento ou de
manutenc¢ado (em um depdsito ou estacionamento)
Verifique a pressao utilizada

FLANCOS OU PAREDE LATERAL:

DESCRICAO

Rachaduras localizadas ou generalizadas na borracha
(transversal, inclinada ou na circunferéncia) de tamanhos
variados que possam atingir as lonas > essas rupturas
podem afetar todas as paredes do pneu

CAUSAS
Desgaste mecanico relevante na regido das dobras

VERIFICACOES/DICAS
Cheque as condi¢des de uso: estradas, trajetorias, acessos;

tipo de pilotagem, velocidade, carga, pressao

Verifique o outro pneu da moto

Adapte a pressdo ao uso

Substitua as partes envolvidas se as rupturas forem extensas
ou tiverem atingido lonas ou carcaca



DADOS TECNICOS

DESGASTE DO PNEU

FORMACAO DE DESGASTE

COROA OU TOPO DO PNEU:

DESCRICAO
Desgaste incomum
Formacdo de desgaste na coroa: desgaste serrilhado na

direcdo de rodagem, desgaste max-min, desgaste com dano
parcial ou total no ombro, desgaste de trilho, desgaste em
cadeia

cAausAas
Estilo de direcdo (esportiva...), pressurizacdo etc

DESENVOLVIMENTO
Se o desgaste estiver muito avangado, risco de danos as lonas
da coroa

VERIFICACOES/DICAS

Verifique o histérico do pneu (quilometragem, data de troca,
carga, locais onde rodou etc)

Verifique as condicdes de uso

Cheque se esta de acordo com o tamanho indicado pelo
fabricante

Cheque a pressurizagdo

Verifique a condicdo mecanica da suspensao, direcdo e
suporte da roda

IDADE EDESEMPENHO
DE UM PNEU ENTREGUE

O ENVELHECIMENTO EXCESSIVO DE UM PNEU PODE
AFETAR SEUDESEMPENHO ETAMBEM A ADEQUACAO

DO SERVICO.

Nao se deve associar idade do pneu ao seu envelhecimento. O envelhecimento
depende exclusivamente das condi¢cbes de armazenamento e de como ele foi
usado. Por exemplo, um pneu novo, estacionado ou armazenado préximo a
um transformador elétrico, pode sofrer danos irreversiveis nas paredes laterais
(rachaduras) em poucos dias: isso afetara seu desempenho e sua capacidade de

manter a pressurizacdo.

A MICHELIN GARANTE A INTEGRIDADE DO DESEMPENHO DOS
PNEUS ENTREGUES AOS SEUS CLIENTES. TODOS OS PNEUS
FABRICADOS PELA MICHELIN ESTAO SUJEITOS A CONDICOES
ESPECIFICAS DE ARMAZENAMENTO ANTES DA ENTREGA QUE
IRAO GARANTIR A DURABILIDADE E DESEMPENHO.

DATA DE bATA DO
/ FABRICACAO PRIMEIRO USO

s vEaDS
—

A

INSPECAO ANUAL APOS 10 ANOS,
FEITA POR UM O PNEU DEVE SER
ESPECIALISTA SUBSTITUIDO.

/ EM PNEU I

an veabnc

70 ANOS

57

)
Q
Vv
~
S
3
~
S
:
Q







LE
MICHELIN






L8
MICHELIN



CATALOGO PROFISSIONAL

2 RODAS 2079

/. !))ﬁ
/MMICHELIN




